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Conformément a la loi MOP relative a la maitrise d’ouvrage public du 12 juillet 1985, le maitre d’ouvrage, doit s’assurer de la faisabilité
d’une opération, d’en définir le programme, la localisation et I'enveloppe financiére.

Dans le cadre de la mission d’assistance fournie par I’ATD16, I’Agence Technique de la Charente, la commune d’Aussac-Vadalle a
demandé d’établir un dossier d’aide a la décision pour I'aménagement de la route départementale n°15 face a la sortie de I'école et
de la mairie et pour les aménagements de sécurité dans le reste de la traversée du bourg.

A noter, que ce document est un outil d’aide a la décision pour le maitre d’ouvrage. Les principales données techniques, administratives
et financiéres qui sont développées constituent une premiére approche de ce projet et en conditionnent les faisabilités.

1 Les objectifs de la réalisation:
« les buts recherchés par la maitrise d'ouvrage »

La commune a fait appel a I’Agence Technique Départementale de la Charente pour |'assister dans la sécurisation de la sortie de |’école
avec la route départementale n°15 et pour la sécurisation du reste de la traversée de Vadalle. Cette mise en sécurité en continuité
avec les espaces contigus, apporterait une image positive dans le périmétre concerné avec des équipements adaptés aux usagers.

Pour une bonne vue d’ensemble des aménagements et pour éviter des tranches de travaux mal articulées les unes avec les autres, il
conviendrait de réaliser une étude globale sur I'ensemble de la traversée de Vadalle, plusieurs actions concourant a I'amélioration de
la sécurité ,indépendantes mais cohérentes les unes avec les autres seraient ainsi a mettre en ceuvre comme:

« Diminition des vitesses d'approche aux entrées d’agglomération,

+ Effacement des réseaux,

« Aménagement de la route départementale n°15 face a I'école et a la mairie,

« Mise en place d'un certains nombre de dispositifs pour limiter la vitesse dans la traversée bourg,

« Aménagement des trottoirs et de la chaussée dans toute la traversée du bourg avec une place laissée dans I’étude aux volets
végétal et paysager .

Par ailleurs, I'aménagement des espaces publics doit permettre de répondre a la loi relative a I'Egalité des Droits et des Chances, la
Participation et la Citoyenneté des Personnes Handicapés, en créant des places de stationnement adaptées, et en suivant les
recommandations et la chaine de déplacement du Plan de mise en Accessibilité de la Voirie et des Espaces Publics ( PAVE). La continuité
de la chaine de déplacement devra étre également assurée.
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a proximite

Plan de situation

Service public d’assistance et de conseil aux collectivités territoriales de Charente.
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2 Le contexte physique et urbain de |'opération:
« La présentation de la commune et du site »

Aussac-Vadalle, commune du département de la Charente, se situe sur le territoire du Pays du Ruffecois, a 19 km au nord d’Angouléme.

Elle appartient au canton de Saint-Amant de Boixe et a la Communauté de communes de la Boixe.
La collectivité est desservie par les routes nationales 10 et départementales n°15, 40 et 115.

La population d’Aussac-Vadalle s’éléve a 502 habitants au recensement de 2015 avec une superficie de 17,61 km?2, et une densité de

la population de 28,5h/km?2. L'évolution de la population, entre les recensements de 2007 et 2011, est de plus 25%.
Aussac-Vadalle est un lieu privilégié pour les randonneurs (pédestres, cyclistes, vététistes).
La commune dispose de I'église paroissiale Saint-Pierre aux liens dont I'existence est citée en 922.

Le périmétre concerné par |'étude s’étend dans les limites de I'agglomération.de Vadalle.
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RD15 sortie d'agglomération c6té Montignac RD 15 entrée d'agglomération c6té Montignac

LE CONTEXTE PHYSIQUE ET URBAIN

il
La RD 15 au niveau de I'école, de la Mairie et la voie de desserte du parking La RD 15 au niveau de I'école et de la Mairie
de la salle des fétes

5 Service public d’assistance et de conseil aux collectivités territoriales de Charente.



Le créneau direction St Angeau

LE CONTEXTE PHYSIQUE ET URBAIN

RD 15 carrefour avec la rue du Professeur Nadeau

RD15 carrefour avec la rue des Hortensias
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RD 15 au niveau de la place du Lavoir et vue sur la rue de la Fontaine

RD 15 cété St Angeau entrée d'agglomération

RD 15 tracé rectiligne

Tracé rectiligne prise de vitesse
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Remontée vers la sortie du bourg

Bonne visibilté au niveau de la place du Lavoir

Service public d’assistance et de conseil aux collectivités territoriales de Charente.
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Le périmétre étudié comprend le secteur situé 200m avant les limites de I’'agglomération.

Aussac-Vadalle X . % it Connexion

Aussac-Vadalle

Trafic - A vélo - Rechercher a proximite

Périmétre
d’étude

LE CONTEXTE PHYSIQUE ET URBAIN

Le Périmétre d’aménagement

9 Service public d’assistance et de conseil aux collectivités territoriales de Charente.
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Les voies concernées et les carrefours concernés par le projet sont les suivantes :
RD 15

Allée du midi

Place du lavoir

[\
Mairie école '
EUr FKJUI' Z00

N\

Service public d’assistance et de conseil aux collectivités territoriales de Charente.
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3 Les Contraintes réglementaires

3.1 Une intégration architecturale et urbaine encadrée

L'Urbanisme

Le Reglement National d’Urbanisme s’applique sur le territoire de la commune.

Les hauteurs d’affouillement ou d’exhaussement projetés seront inférieurs a 2m, aucune autorisation d’urbanisme n’‘est nécessaire
(art R421-23f du code de lI'urbanisme). Il n'y a aucun élément inscrit a I'inventaire des monuments historiques.

Les risques majeurs
La collectivité ne dispose pas de Plan de Prévention des Risques (PPR).Aussac-Vadalle est localisé en zone de sismicité modéré
(source: site ministérielle)

3.2 L ‘intégration des contraintes technique

La sécurité incendie:

Il conviendra de vérifier la bonne desserte incendie du centre bourg et si besoin poser un hydrant. L’hydrant aura un débit de 60m3/h
au minimum.

La réglementation concerant les ralentisseurs :

Le décret n°94-447 du 27 mai 1994 décrit de fagon trés précise les normes a respecter pour certains dispositifs de type ralentisseur.

Le « Guide des Coussins plateaux » de juillet 2010 ( remplagant celui de novembre 2000) réalisé et édité par le CERTU qui donne des
recommandations techniques pour la conception et I'implantation des plateaux et coussins est |'ouvrage de référence pour ce type
d’aménagement.
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Le positionnement des passages piétons Les deux types de ralentisseurs autorisés peuvent étre implantés
en agglomération, sur les aires de repos ou 08 Service od sur les
chemins forestiers.

2. En agglomération, ils doivent se situer sur une section limitée 2 30
«m/h ou dans une zone 30. lis sont de plus interdits sur ies voies 3
trafic supérnieur a 3 000 wéhicules/j

Leur mise en place nécessite une #tude spécifigue. notamment pour
que les mesures d"approche ssgnalisation, limitation de vitesse en
amont) soient bien pergues

Rappelons que toute peinture “folklorigue® en approche est
strictement interdite

® Caracténistiques el conditions de réalisation des ralentissewrs |
Ralenfissews type dos d'ane ov trapézoidal [6)
Les ralentisseurs de type dos d'ane ou trapézoidal [33]

Coussins berlinois

Les caracténstigues du coussin doivent répond: a double exgence
earom d'efficacité et d'accepiabilité. Le coussin doit étre concu afin de

a1L2om .
provoquer un inconfort qui oblige 3 ralentir mais qui reste admissible
pour ‘es conductews, sans constituer un danger.
a.69
de 0.69m
3 1‘,\:]"" La hauteur recommandée se situe entre 6 et
40 0,60 m - - =
":;“:m Son implantation, de 0.70 m 2 1,20 m ou bord de la chaussée
20
permet le passage d'un deux roues.
g0 0.70m Sa présence est limiée aux zones urbaines, ol la vitesse maximale
8120m ﬂ autorisée est de 30 km/h.
faut toutefois vedler 3 I'aménagement des zones d'approche
rétrécissement de la chaussée, changement de matériaux,
implantés, en aggloméra Depuis le 4 juin 1999, il ne coit plus exister de passages piétons signalisation
) i surélevés ou de ralentisseurs hors norme
tion, sur les aires de repos ®  Guide en préparation av CERTU
X . En effet, tous ces équipements doivent répondre a la norme NF
Que e STVWE N AUr s P98-300 de juin 1994 géfinissant les caracténstiques techniques
Hemins foresticrs des ralent'sseurs et leurs conditicns d'emploi rugueuses

2rofif en long du ralentissew de tpe
ulare
Ses dvmensons so

Le dispositif est composé de 11 bandes d'enduit en relief
transversales a la chaussée, disposées selon un espacement
variable, en fonction de la vitesse d"approche des usagers, qui sera
correctement estimée

Zome

| e
SURTIN RN

Saile o2

La hauteur des bandes dépend de la dimensicn des granwlats les
composant

Il est conseillé de limiter la hauteur des bandes rugueuses a
15 mm sur les voies o0 le trafic poids lourds e
est important

2]
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vehicules agricoles

1.00m

4140m

En rason du bruit qu'elies occasionnent, elles ne dowent pas étre

Rafentisseur de type dos J'ine. Ralentissew de type trapézoidal.

implantées 2 moms de 100 m d'une habitation
-0 amm
Camment amediorer |a prse en compte Oes sur bes ? Creaton et amenagement ¢ infrastructures

Service public d’assistance et de conseil aux collectivités territoriales de Charente.
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Un pateau est une sukévation de 13 chaussée

fwwnmmnm

toute |2 fangenr de & chaussée dn tottor

Tautre llse:

o le respect de § vitesse réglementare-

.Rmmkfmwnb
asegers adoptent des wWeses apgropeces;

© un équilibre entre tous les modes de dépiace-
ment en favorsant un gartage de ke voirie dens
des conditors de séeurité ef de commodie
surtout pour kes usagers winérsbies

Ces suréiévations se présentent sous quatre types
de configuraties:

o ¢n secfion courante;

e cr camefour;

® e prokongemen: de totoir;

o en sarbe de giratoine.

165 patrau particpet 3 & modérion de b vitesse
Tout en présentant les avantages st

@S sont moins contrigrants que les mients-
seurs et uliisables méme sur des voes suppor-
tant un trafic supériewr 3 3000 of en MUA -

oils pewvent éve amenagés auss bien sur des
voies 3 50 imik avee mitation porctuelle 3 30
imfn que dans les zones 30

o is peuvent éme éventueliement utilisés sur des
VOIS 0 CrTulent des transports en commun et
(des poids lourds;

oils s'ntgrert bien dens ke payssge wriain,
contribuant 2insi z une borre lsBiité de fes-
pace public et offrant oes perspectves inténes-
San1eS sur le 93 de Faménagement

2.1 Caractéristiques communes

aux quatre types de plateaux

Les quatre types de plateaux dowent sépondie 2u
GRirsiques glomitrioues of am condiions
dimpanztion synantes:

ol kastewr o5t colle du Dottsir moins dew
Ceametes, sans toutefos désasser 15 o Les
g centimétees de gade sont destinés 3 bien
Manguer visuclement e ottor en pertioufier
pour ks enfants, ot 2 permetie 2ux personnes
aveugies ot mahontes e le détecter;

© 12 pente des rampes d'aceés doit étve 2u minimom
de 5% ss utefos dépasser 0% (e seud
minmal conviet bien amx rues de trafic moyen
tos empruntées gar une igee guiéxe g
{ransport on commys

© pour s voies 2 s Taible trafic, et dans les 2ones
30,5 pente peut e pius forte. Bl peut s stuey
ente 7 et 10% & condition gue La vaie re st pas
Smprunite par une igee réguiése de tanspart en
ommgn; .

© pour les aims pétannes 0 on soule rormale-
ment 33 g5, I p3eaux pewvent egalement étre
wlilisés;

oil &5t mesmmandé de rizlser s ompes ot §
posstie Fersemble du platezu en matram
dfiéents de oo oe b chaussée, constingant
ain, Gans leur sucture of gans lewr coulest on
premier signal wsible;

© 2 cassure e profil en long, en bast et or has e
I rampe, coit Ee Fenche ¢t ron anonde

1.2 Plateau en section courante

Cetamenagoment dot répone 3 S oigemcrs -

ficact e teme de stounie ot @ acoestshiieg de b

part des usagess | goit & congy comme un améng-

Gement riguistonr 2surant s ot sulans:

© modiver |5 vilesse dans 3 e, avee un offet qui
Sepasie ke fiew sirct de son implantation:

© provoguer 1 inconfort powr e conductewr qui
cule 3 wiesse Elevie, sens pour autant -
sonfer 90 denger pour Tensemible des autes
Lsaxn

@ ovéer um lies phes sl pour les piftors -

© fame ressorte & particutenité dun few ¢ aio-
SNt o aspet s, P cxemple deant
Batment public, dans e certre ik oy dans une
Ut Commesganic, eic.

L3 longuewr 3u sol du platesy supéricur est
€3u moins 10 m. Cette langaeur minimale es:
poriée & 12 m lorsgue des bus articués circu-
lent afin que Fensemble des roves des bus et
des pocs lourds s¢ situent simaltanément sur
e platezu. le maximum v'est pes 8éfin, mas
ure longuewr mamale ane trentaine de
métres du plateau supériear semble convenis
afin d'éviter une reprise de vitesse.
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Pour les chicancs sans flot central, une précaution
devra e prise dans Paménagement, pout éviter les
situanions de risque de collision fronmle au nivew

Aménagements de sécurité et de la traverse du bourg de Vadalle RD N°15 - Commune d’Aussac-Vadalle

Lin dépore égal & la lasgeur de chaussée permet
une vérituble rupture d'alignement.

Au niveas du déport, k langeur des voies de cir-

do déport. culations peut étre poncrucllement éargie afin
o dingcrire les trajectoires des véhicules (notamment
hm“ m les [:l).idrr lourds). Pour cela, il est nécessaire dlintro-

Simple duire un léger décalape entre chaque coté de la

E: chaussée dans le déport

= Ce déport doit étre significatif (d>2m) mais ne

b doir pas conduire & réduire Jes largeurs de chemine-
I ment picton de fagon exagerée.

=

Doulble

N

el

::::::-‘;:gwm Bomn s muem Al Gos E - Largeur de & chawtrie on amont do fa ibicarse
Inconvénients - 87 der eiiesser d appruche somd flereey avant L, 1.2 - Langenr alir chommimeasentt Dictas,
Laménagensent (/8550 &'fﬁ)mwhmmmm D Imrn‘rh clieiste aun niveau d deprs,

car- Labsrnice de sipavation  sargude der fhoc o arodation L goweranl W&JW&«WD>L
rened de-deport moims b, d: Dipon

Tableau de propositions des caractéristiques géométriques des chicanes

S deport < 2m:contramme Ne pote pas de proble
hrgmr de voie. insuifisante pour les véhicu- 6 To contrainee de omjec-

Chicancs sans dor ceneeal = lar- les ey (V). tite imposée s véhicules
weur de chaussée, n'cat pas trop brumle

= Pas de vafeurs preconisees en ['étar acruel des connaissances, La contrante doi étre énudice de
fagon & pugvoir mecnre une pente du déport de tajecoire du véhicule egaled 1/10( -
jeceeine en potnnllés dans les schémas J'aménsgement), La conmmainte de ls chicane ne i!ép‘:ml
pas sevlement de la pente du déporr, elle dépend dgalement de la contrainte aus limires qui
depend de ln largeur des votes au nivesu du déport et du décalage enire chaque edeé de la
chaussée dans ke deport (voir schéma c1-dessous)

Mistlerien « 20 m Les PL et les TC ne —
peuvent se realignier et

roulent sur les bordures
La forme de Pllot central peut Sve ovolde.

Les chicancs dont la sortie est plus contraignante que Pensrée sont i evier

St sarve plun comtragnante, risgue o' empmr.mmi sut Pautre voie pour les PL et TE,

En can dimposshilite 3 cause de Vempnse, prvilégier Je ralenmssement en emrée.

De 30 ma 3,50 m Cuniraintes mop fortes poar Lissage de I trajectaine
I PL et Jes TC qui heurte: pour les VI,
rusnt bes hordures.

150 m Si largeur < 1 m .
elle est incontormble.
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L'accessibilité:

La loi n°2005-102 du 11 février 2005 relative a I'Egalité des Droits et des Chances, la Participation et la Citoyenneté des Personnes
Handicapées (EDCPCPH) a posé le principe de mise en accessibilité de la chaine du déplacement avec la prise en compte de tous types
de handicaps (moteur, sensoriel, cognitif et mental). L'objectif de cette loi est 'accessibilité de tout pour tous.

Concernant votre projet, une attention particuliere est a apporter pour les éléments suivants :

« Un cheminement permettant de se localiser et utilisable par tous,

« Les régles de I'abaissé de trottoir sur le domaine public,

+ Les régles dimensionnelles concernant le stationnement avec la signalisation correspondante,

« Les aménagements nécessaires en cas de pente,

« Les dérogations possibles s’il existe des impossibilités techniques, dans ce cas l'avis de la commission consultative,
départementale de sécurité et d’accessibilité doit étre sollicité.
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;laQUEllE rempiace au Tur et a mesure ae leur
srenouvellement les cartes GIC et GIG.
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REGLES DE L'ABAISSE DE TROTTOR | vvovvcs

Exemple d'une place de stationnement
adaptée - cas général

Signalisation horizontale & respecter

selon le tableau du "Principe général”,

Le pictogramme de couleur blanc doit Etre peint
a l'extérieur ou sur la ligne de marquage. Peindre
un pictogramme blanc au milieu de 'emplacement
est facultatif.

Service public d’assistance et de conseil aux collectivités territoriales de Charente.
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Exemple d'une place de stationnement en
long, & gauche et de plain-pied dans une
rue & sens unique. Dimensions utiles (7
3 8 meétres) pour les véhicules dont la
sortie du fauteuil s'opére a 'arriére.

biun SUS e any
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) - Veiller 3 la présence d'un clairage approprié tout au long

&2 du cheminement (sans zone d'ombre).
U) - Bannir les effets d'éblouissement. (Voir fiche n"g)
TT] AN
ﬁ s — Nécessité d'une signalétique En cas de présence de tapis de
= adaptée tant & [lextérieur sol, ces derniers doivent &tre
u'd Uintérieur des batiments non meubles, non glissants, non

< 4+ reene(yoir fiches n*1 et n"g). réfléchissants et sans obstacle 3
- . . la roue
L : Recommandation : : :
z : L'installation d’une bordure chasse—roue (Hauteur = 5 cm) aidera au
11 : quidage des personnes mal ou non voyantes et limitera le risque de .
- | : sortir du cheminement pour les personnes en fauteuil roulant.
17} En cas de présence d’une rupture de niveau
z *SiH=2o040m
(7)) : * et si le cheminement est situé 3 moins de go cm de la rupture de niveau
w : 3 ») Installer un dispositif de protection.
P Nécessité d'un quidage tac- "Neécessité d'un espace de manceuvre avec pos- i r
z tile et visuel par l'utilisation sibilité de demi-tour quand un choix d'itiné- ,& Présence d'un qarde.gorps:

de couleurs et de matériaux raire est donné 3 ['usager (sauf dans les circu- | .- norme NFP oroz si la hauteur de chute
(o | cnmraslées (voir fiche n"g). lations intérieures horizontales de ha!lmenls) i “estrim. .

: " - la partie horizontale basse du garde-corps
doit &lre 3 moins de 40 cm du sol (c’est une
aide pour guider les personnes malvoyantes)

1H]
—d
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Le confort acoustique:
Les nouveaux matériaux posés en couche de roulement de la chaussée de la route départementale ne devront pas créer

une géne acoustique aux résidents riverains.

En effet, la mise en place d'aménagement de voirie en milieu urbain influe directement sur I'environnement proche des
voies et notamment l'impact sonore qui en résulte. Intuitivement, on peut penser que s’il modere le trafic routier, il
modere de méme |I'’émission du bruit. Or, les conséquences sur les niveaux de bruit si elles sont généralement positives,
peuvent parfois produire |'effet inverse et conduire a dégrader I’'environnement sonore. Les avis donnés par le CEREMA
Centre d’études et d’expertises sur les risques, I'environnement, la mobilité et 'aménagement devront étre pris en compte.

Le foncier:

Le maitre d’ouvrage doit étre propriétaire du sol sur lequel il réalise des travaux (code civil). Apres vérification, il s'avere
que la commune d’ AUSSAC VADALLE est bien propriétaire des terrains situés dans I'emprise des travaux.

Les réseaux:
Il convindra de vérifier de bon état des réseaux situés dans I'emprise des travaux.

LES CONTRAINTES REGLEMENTAIRES
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Les trafics:

Pour une bonne réalisation du projet, il est nécessaire de prendre en compte lors de I’étude tous les usagers et les comptages et les
vitesses des véhicules. Les trafics sont classés det 0 a t 5, t 5 étant un trafic trés faible.

Le trafic est assez faible et on constate des vitesses élevées.

Le réeglement de voirie:

Tous les travaux situés dans l'emprise de la route départementale devront étre en conformité avec le reglement de voirie
départementale applicable a partir du 1°" janvier 2014 et notamment le chapitre IV concernant les régles d’occupation par des tiers et
la chartre de remblaiement des tranchées.

Déplacement des engins agricoles sur les routes de Charente :

Des plaquettes d’information, réalisées par les acteurs du monde agricole, dont la Fédération Nationale des Entrepreneurs
Des Territoires, présentent les caractéristiques des convois agricoles autorisés sur les routes. Des formes d’aménagement
urbains peuvent palier aux difficultés de la circulation des engins agricoles.
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4 Les principes de fonctionnement attendus:
L’état des lieux de l'existant

4.1 Etat des lieux : la route départementale n°15:
La route départementale relie St Angeau a Montignac. Le champ visuel se décompose en deux unités de perception :

« L’ unité de perception visuelle du conducteur( UPVC) comprend la lisibilité globale du paysage,
« L'unité de perception de l'infrastructure (UPI) correspond a la chaussée, ses abords immédiats comme la signalisation.

40% des défaillances des conducteurs sont liées au traitement de l'information et 34% liées au prélevement de
I'information. Ces chiffres expriment l'intérét de travailler sur la notion de paysage et de lisibilité de la route.

Ainsi dans le cas présent, la bonne visibilité et la grande largeur de la chaussée favorise la vitesse. Le régime de priorité a droite est
homogéne sauf au niveau du miroir ou la ruelle est équipée réglementairement d’un stop.

La rue a pour fonction :

« assurer la circulation entre St Angeau et Montignac avec le passage de véhicules PL et agricoles, une course cycliste emprunte
Iitinéraire

+ permettre des promenades entre le coeur de bourg et la nouvelle mairie et ses abords,

« desservir des aires de stationnement,

« desservir les propriétés riveraines,

« assurer la desserte des transports collectifs,

+ desservir les routes, voies et chemins adjacents,

« assurer le cheminement des piétons et des randonneurs.

Organisation des marchés de maitrise d’ceuvre et de travaux:

Le marché de maitrise d’ceuvre pourrait étre composé d'une phase 1 comprenant I’étude compléte sur I'ensemble du bourg.

Les travaux de sécurisation de la route départementale n°15 au niveau de I’école et de la mairie pourraient étre réalisés en
phase 2: tranche ferme travaux, et tranche conditionnelle étude n°1.

Les travaux de sécurisation du reste de la traversée de Vadalle pourraient étre réalisés aprés les travaux d’enfouissement en
phase 3: tranche conditionnelle n°1 travaux et tranche conditionnelle étude n°2.

Les travaux d’aménagement des trottoirs et de la voirie pouraient étre réalisés en phase 4: tranche conditionnelle travaux n°2 et
tranche conditionnelle étude n°3.
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4.2 L'étude globale préalable (niveau avant projet) phasel :

L'agence Départementale de I’Aménagement d’Aigre et la Commune d’AUSSAC-VADALLE ont eu l'occasion de réfléchir sur
I'aménagement projeté. Certains espaces stratégiques restent a aménager et les quelques études préalables qui ont été menées
doivent pour certaines étre approfondies et reconsidérées dans une perspective globale et coordonnée de I'aménagement du bourg.
Cette vision stratégique serait réalisée en tranche ferme au niveau avant projet.

St Angeau

Montignac

Périmétre global étudié

Compétences a mobiliser dans I'équipe de maitrise d’ceuvre : I’équipe retenue devra étre spécialisée en aménagement de sécurité
routiére en zone urbaine et sur l'insertion d’un projet dans un site patrimonial et paysagé de qualité.

Service public d’assistance et de conseil aux collectivités territoriales de Charente.
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4.3 Le projet de sécurisation de la route départementale n°15 face a I'école Phase 2
Organigramme fonctionnel phase n°2:

école Créneau a créer [
mairie
Ry "
Arrét bus Créneau eX|st

—“'.
o ||

Entrée

d’agglomération
99 Pu Zone de conflit

e ¥ .- —
France metr. — 5 e
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Route départementale n°15 : sens Montignac St Angeau :

La vitesse d'approche des véhicules provenant de Montignac et se dirigeant ves le bourg est élevée. Pour les automobilistes non
habitués a emprunter l'itinéraire, la haie et la signalisation pris en place courourent a une bonne lisibilité de la perseption visuelle du
conducteur et a une bonne perception de l'infrastructure. Pour les autres, aprés une certaine période |’ effet esconté de limitation de
vitesse n’est plus efficace. Si aucune voiture ne vient en face, le créneau réalisé sur un seul coté de la chaussée devient inutile.

Route départementale n°15 : sens St Angeau Montignac :

A partir de la Rue des Hortensias, le tracé de la route départementale redevient rectiligne, les automolistes réaccélérent, les vitesses
d’approche vers |’école peuvent devenir élevées.

Projet d’aménagement phase n°2 :

Construction d’un plateau sur toute la largeur de la chaussée face a I’école accompagné d’une zone 30,
Construction d’un deuxiéme créneau en quinconce avec l’existant réalisant ainsi une chicane,

Mise en place de signalisation et de mobilier urbain adapté

Remplacement de |'abri bus,

Aménagement paysagé de I'ensemble,

Renforcement de I'éclairement au niveau du passage piéton.

Compétences a mobiliser dans I’équipe de maitrise d’ceuvre: I’équipe retenue devra faire montre de différentes connaissances pluri

disciplinaires notamment sur la gestion des eaux pluviales, sur les aménagements de sécurité en milieu urbain , sur l'insertion du
projet dans un site patrimonial et paysagé de qualité,
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4.4 Le projet de sécurisation du reste de la traversée de Vadalle phasen®3 :

Organigramme fonctionnel phase n°3:

St Angeau = mm

Vitesse d’approche élevée -

Service public d’assistance et de conseil aux collectivités territoriales de Charente.
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Le projet d’aménagement phase n°3 :

Nous retrouvons les mémes observations a I'entrée de I'agglomération coté St Angeau que co6té Montignac, mais le tracé en plan de
la voirie étant plus marqué par les deux virages, la vitesse des véhicules est moins élevée.

Le tracé par la suite est plus rectiligne dans deux secteurs : entre le premier virage et la rue de la fontaine, et entre le virage
suivant et la place du lavoir.

Par endroit la largeur de la chaussée est trés importante ce qui conduit a favoriser la vitesse .Les déplacements des piétons ne sont
pas aisés. Ce probléme sera pris en compte dans les études de requalification des espaces le long de la route départementale
(Tranche conditionnelle 3).

Dans lI'immédiat, les aménagement suivants pourraient étre réalisés:

« Construction d’un plateau sur toute la largeur de la chaussée face a la rue du midi,
» Construction de chicanes face a la place du lavoir,

« Mise en place de signalisation et de mobilier urbain adapté,

« Aménagement paysagé de I'ensemble,

« Renforcement de I'éclairement au niveau des dispositifs.

Compétences a mobiliser dans I'équipe de maitrise d’ceuvre : I'équipe retenue devra faire montre de différentes connaissances pluri

disciplinaires notamment sur la gestion des eaux pluviales, sur les aménagements de sécurité en milieu urbain et sur l'insertion du
projet dans un site patrimonial et paysagé de qualité.
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4.5 Le projet d’aménagement des trottoirs et et mise en valeur de VADALLE phase n°4 :

Les trottoirs sont actuellement peu confortables pour les piétons: leur revétement est usagé et la plus part sont trés étroits. Il y a
réellement du danger pour les piétons qui souhaitent traverser la rue, le tout corroboré par la traverse de Vadalle d’aspect trés routier.

La traverse de Vadalle est également caractérisée par une succession de séquences concernant le bati et les délaissés plus ou moins
esthétiques mal liés les uns aux autres.

Les aménagements suivants pourraient étre réalisés :

+ Elargissement des trottoirs en prenant en compte le passage des engins agricoles,
« Mise en scéne de la traverse de vadalle a travers les différentes séquences,
« Mise en place de signalisation et de mobilier urbain adapté.

Compétences a mobiliser dans I'équipe de maitrise d’ceuvre : I'équipe retenue devra faire montre de différentes connaissances pluri
disciplinaires notamment sur la gestion des eaux pluviales, sur les aménagements de sécurité en milieu urbain et sur l'insertion du
projet dans un site patrimonial et paysagé de qualité.
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5 Le cout de |'opération et son financement:

Coiit des opérations : phases n°1, 2, 3 et 4:

Préambule: le marché de maitrise d’ceuvre pourrait étre composé d’'une phase 1 comprenant I'étude compléte sur I'ensemble du
bourg. Les travaux de sécurisation de la route départementale n°15 au niveau de I’école et de la mairie pourraient étre réalisés
en phase 2: tranche ferme travaux, et tranche conditionnelle étude n°1. Les travaux de sécurisation du reste de la traversée de
Vadalle pourraient étre réalisés aprés les travaux d’enfouissement en phase 3: tranche travaux conditionnelle n°1,et tranche
conditionnelle étude n°2. Les travaux d’aménagement des trottoirs et de la voirie pouraient étre réalisés en phase 4: tranche
conditionnelle travaux n°2 et tranche conditionnelle étude n°3.

5.1 Coiit des opérations phase 1 comprenant :

« Le levé topographique effectué dans les emprises des terrains concernées par les travaux,

» Les études et les hypothées d’aménagement pour I'ensemble des tranches.

5.2 Colt des opérations phase 2 comprenant :

 Les sondages,

+ Les travaux de constructiond’un plateau en béton désactivé avec la gestion en amont des eaux pluviales,
+ La construction d’'un deuxiéme créneau pour réaliser une chicane,

« le traitement des trottoirs adjacents

+ le renforcement de I'éclairement,

e Les plantations,

e Le mobilier urbain, la signalisation.
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5.3 Coit des opérations phase 3 comprenant :

+ Les sondages,

« Les travaux de construction d’un plateau en béton désactivé au niveau de la rue du midi avec la gestion des eaux pluviales,
» la création de chicanes face a la place du lavaoir,

« Le renforcement de I"éclairement

+ Les plantations,

» Le mobilier urbain,

« La signalisation,

« Les reprises ou renforcements éventuels de réseaux ne sont pas compris dans la présente estimation.

5.4 Cout des opération phase 4 comprenant :

+ Les sondages,

« Les travaux d'aménagement des trottoirs, des stationnements, des espaces verts et de la chaussée,

+ Les plantations,

+ Le mobilier urbain,

« La signalisation,

« Les prises de rechargement pour les véhicules électriques face a la mairie et sur un parking extérieur,

« Les reprises ou renforcements éventuels de réseaux ne sont pas compris dans la présente estimation.
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Enveloppe prévisionelle de I'opération

Aménagement de| Poursuite des Aménagement
Etude globale sécurité face al' | aménagements de toute la
école de sécurité traversée TOTAL
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
ESTIMATION PREVISIONNELLE DES TRAVAUX €HT € HT| € HT € HT|
Travaux préparatoires 3 000 4 000 13 000 20 000
Réseaux secs et humides 8 500 0 23200 31700
Borduration, pavés, calcaire 9 000 8 000 224 000 241 000
signalisation et renforcement éclairement 2 950 3500 7 750 14 200
revétements 9 500 10 000 110 000 129 500
Plantations engazonnement 1500 4 000 9 700 15 200
SOUS TOTAL TRAVAUX 34 450,00 € 29 500,00 € 387 650,00 € 451 600,00 €
3%|Taux de tolérance travaux 1033,50 € 885,00 € 11 629,50 € 13 548,00 €
2%|Révision prévisionnelle des travaux 689,00 € 590,00 € 7 753,00 € 9032,00 €
ESTIMATION DES PRESTATIONS DE SERVICE €HT €HT € HT| € HT|
Plan topographique 2000 0 0 0 2 000
Sondages 0 500 500 1500 2 500
redevance archéologique 0| 0 0 0 0
Frais divers et reproduction 200 350 350 600 1 500
SOUS TOTAL PRESTATIONS 2 200,00 € 850,00 € 850,00 € 2 100,00 € 6 000,00 €
ESTIMATION HONORAIRES €HT) €HT €HT € HT| € HT]
Honoraires de maitrise d'oeuvre 5000 1000 1000 4000 11 000
Coordonnateur Sécurité Santé 0 400 400 800 1 600
Controleur technique 0 0 0 0 0
SOUS TOTAL HONORAIRES 5 000,00 € 1 400,00 € 1 400,00 € 4 800,00 € 12 600,00 €
3%|Taux de tolérance des honoraires 150,00 € 42,00 € 42,00 € 144,00 € 378,00 €
2%|Révision des honoraires 100,00 € 28,00 € 28,00 € 96,00 € 252,00 €
MONTANT PREVISIONNEL DE L'OPERATION Tranche ferme TC1 TC2 TC3 TOTAL
| TOTAL HT 7 450,00 € 38493 € 33295 € 414173 € 493 410 €
| TOTAL TTC 8 940,00 € 46 191 € 39954 € 497007€| 592092 € |
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Projet
d’aménagement
phase 2

Esquisse interne nécessaire au chiffrage
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5.4 Plan de Financement

Dispositifs de financements activables

Aménagement de Poursuite des Aménagement de TOTAL
Etude globale securl’te face a amena’gen:le’nt de toute la traversée
I'école sécurité
phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4

|MONTANT PREVISIONNEL DE L'OPERATION (TTC) 8 940 € 46 192 € 39 954 € 497 008 € 592 093 €
MONTANT PREVISIONNEL DE L'OPERATION (HT) 7 450 € 38 493 € 33 295 € 414 173 € 493 411 €
SUBVENTIONS MOBILISABLES
Etat - DETR X X X
Région - FRIL X X X
Département - Schéma du bati X X X
Département - fonds de concours RD
Département - Amende de police X X
Comité effacement des réseaux (SDEG/Cg16) pour mémoire pour mémoire pour mémoire pour mémoire
Syndicat de Pays
Réserve parlementaire X X X
Communauté de Communes

Total des subventions mobilisables (sur coiits HT)| 50% 3 725,00| 50% 19 247 € |50% 16 648 € 40%| 165 669 € |42% 205 288 €
FCTVA (15,761%) 1167 € 6 067 € 5218 € 65 278 € 77 730 €
Reste a charge collectivité 4 048 € 20 878 € 18 089 € 266 061 € 309 075 €

Le projet présenté est par nature éligible aux différents dispositifs financiers inscrits dans le tableau. Cependant, les montants accordés

ne seront connus qu’a l'issue d’une instruction renforcée réalisée dans un contexte financier de plus en plus contraint.

En conséquence, le taux de subvention proposé ci-dessus est une moyenne constatée ces derniéres années sur une nature identique

d’équipement et d’un colt comparable.

La part de la Dotation d’Equipement des Territoires Ruraux dans ce plan de financement est déterminante. Traditionnellement, les
demandes doivent étre introduites en sous-préfecture d’arrondissement avant la fin du mois de février pour une notification des
subventions courant juin.Les autres demandes de soutiens financiers peuvent déposés auprés des exécutifs du Conseil Régional ou du
Département de la Charente a tout moment.
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6 Le déroulement de I'opération et éléments de calendrier :

mois M

mois M+1

mois M+2

mois M+3

mois M+4

mois M+5

mois M+6

mois M+7

mois M+8
mois M+9
mois M+10
mois M+11
mois M+12
mois M+13
mois M+14
mois M+15
mois M+16
mois M+17
mois M+18

Lancement de I'opération

Etudes de faisabilité - Note Préopérationnelle

Programme

Consultation Maitrise d'ceuvre

Choix Maitre d'osuvre

Avant-Projet (ESQ - APS - APD)

Projet (PRO)

Consultation Travaux

Choix Entreprises

Travaux

Réception des Travaux

Validation du Maitre d'Ouvrage

Champniers, le 01/04/2015

Dressé par le chargé d’opération

Robert DUMAS-CHAUMETTE

Le Directeur de I'ATD16,

Ronan MEVELLEC
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ANNEXE 1 LES ACTEURS associés au projet

La Maitrise d’ceuvre
La maitrise d’ceuvre apporte une réponse architecturale, technique et économique au programme préalablement établi par la maitrise
d’ouvrage. Pour les opérations de réhabilitation d’espaces publics, la mission de base est divisible et comprend :

» Les études d’avant-projet (APS et APD) ;

+ Le projet (PRO) ;

« L’assistance a la passation de marchés de travaux (ACT);

+ Les études d’exécution (EXE);

« La direction de travaux (DET);

« L’assistance apportée au maitre d’ouvrage lors des opérations de réception et pendant la garantie de parfait achévement (AOR).
Des études de diagnostic font également partie du marché de maitrise d’ceuvre, afin de s’assurer de la faisabilité de I'opération.

La désignation de la maitrise d'ceuvre est soumise a une procédure de consultation dans le cadre du code des marchés publics. Au
vue du projet, la procédure proposée sera de type adaptée.

Le Contréle technique

Le recours a un contrbleur technique est rendu obligatoire pour certaines constructions qui en raison de leur nature, et de leur
importance, présentent des risques particuliers pour la sécurité des personnes. La mission du contrdleur technique consiste a veiller
au respect des régles de réalisation des travaux sur les espaces publics et de prévenir les aléas techniques susceptibles d’étre
rencontrés dans la réalisation des ouvrages et d’entrainer des sinistres.

Concernant votre projet, il conviendrait d'intégrer les missions suivantes :

« La mission Hand, portant sur I'accessibilité pour les personnes handicapées.

« La mission S, portant sur la sécurité des personnes (alimentation et réseau d’éclairage public)
Le contréle technique est facultatif, le maitre d’ouvrage peut faire appel a un contréleur technique, dans le but de réduire les risques.
Le contrdle technique sera confié a un bureau de contrGle agréé, aprés consultation.



La Coordination en matiere de sécurité protection de la santé :

Le coordinateur sécurité protection de la santé CSPS doit prévenir les risques issus de leur co-activité et prévoir 'utilisation de moyens
communs sur le chantier concerné. Par ailleurs, il doit prévenir les mesures de sécurité qui seront nécessaires apres la livraison de
I'ouvrage, lors de son exploitation. De ce fait, pour tout chantier de batiment ou de génie civil, ou interviennent plusieurs entrepreneurs
ou travailleurs indépendants, le maitre d'ouvrage est dans I'obligation de désigner un coordonnateur SPS.

La réglementation classe les opérations en 3 catégories, selon I'effectif présent et la durée du chantier. La mission sera de niveaux 2
ou 3 et devra débuter en phase études et s'achever a la réception des travaux.

Le coordonnateur SPS sera désigné apres consultation.

Il établira des documents réglementés (article R4532-4 du code du travail) suivants :
« Le plan général de la coordination en matiére de sécurité et de protection de la santé PGC.SPS
+ Le dossier d'intervention ultérieur sur ouvrage DIUO

* Le registre journal de coordination RJ
» Les sujétions relatives aux moyens logistiques, aux protections collectives, aux installations électriques et aux infrastructures.
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Annexe 2 : Les prestations a intégrer

Le levé topographique et parcellaire :
Un levé topographique général est nécessaire pour mener a bien les études situées sur les espaces publics avec les points de
nivellement.

Les réseaux :

Dans le cadre de travaux, conformément au décret « DT-DICT » d’octobre 2011, une déclaration de projet de travaux (DT) devra étre
établie. Cette demande a pour objet de vérifier, lors de I’élaboration d’un projet, sa compatibilité avec les réseaux existants ; de
connaitre les recommandations techniques de sécurité qui devront étre appliquées lors de travaux et apreés les travaux ; d’identifier
le cas échéant la nécessité d’effectuer des investigations complémentaires sur la localisation précise des réseaux ; et de prévoir des
clauses techniques et financieres particuliéres dans le marché de travaux.

L'étude de sols :
Un ou deux sondages du terrain au niveau pourront étre nécessaires pour déterminer les caractéristiques du sol. Ces derniéres sont
indispensables au dimensionnement des couches de fondation des chaussées. Le bureau d’études sera désigné aprés consultation.
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Annexe 3 : Les étapes de I'opération

g Le déroulement de |'opération est détaillé ci-apres :
[ =] 1. Elaboration de la note pré-opérationnelle par I’ATD16, suite a I'avis du CAUE, le cas échéant (objet du présent dossier) ;
= 2. Mise en place des financements et délibération de la collectivité pour autoriser le Maire a demander des subventions ;
§ © | 3. Elaboration du programme ;
L E 4. Délibération de la collectivité Maitre d’Ouvrage pour :
o = - approuver le programme de I'ATD16,
p © « déterminer I'enveloppe financiére,
- | e « lancer la consultation des prestataires d’études (maitre d'ceuvre, bureau de contréle et coordonnateur sécurité et protection de la santé,
L g si nécessaire),
(a] ﬁ « autoriser le Maire a signer les contrats en lien avec I'opération ;
(7)) 5. Mise en concurrence pour la maitrise d’ceuvre, le bureau de contréle et le coordonnateur SPS ;
L 6. Négociation et signature des marchés et notification ;
o 7. Etudes d'avant-projet (APS-APD) réalisées par la maitrise d’ceuvre ;
IE 8. Délibérations de la collectivité Maitre d’Ouvrage pour :
L - approuver l'avant-projet,
7)) + approuver le plan de financement,
(T « lancer la consultation des entreprises,
-l « autoriser le Maire a signer les marchés de travaux ;
.- § 9. Dépot du Permis de Construire ou Déclaration préalable ;
™M § 10. Etudes de Projet ;
L E 11. Délibération de la collectivité Maitre d’Ouvrage pour approuver le projet ;
X g 12. Consultations des entreprises avec mise en concurrence (MAPA ou appel d’offre selon le montant) ;
g g 13. Choix des entreprises, signature des marchés et notification ;
Z 14. Lancement et suivi des travaux ;
< 15. Recouvrement des subventions, reglement des différents intervenants ;
16. Réception des travaux ;
17. Levé des réserves et récupération des DOE ;
18. Déclaration attestant I'achévement et la conformité des travaux ;
19. Visite du site 1 mois avant la fin de garantie du parfait achévement pour constater d’éventuels désordres.
I\ i les statuts de I'ATD16 prévoient un appui a la maitrise d’ouvrage jusqu’au recrutement de la maitrise d’ceuvre, une assistance
juridigue de 1°" niveau est active a toutes les étapes.
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